RAMPE DI

SVINCOLO

StZIONE TIPO NUOVA RAMPA DI

VAR (M. 1.50) 100 | VARIABILE

MONODIREZIONALE

PIATTAFORMA DI PROGETTO L=6.50 m

—_
[
o

4.00

—
o
S
S
N
|3
=)

VARIABILE

SVINCOLO
IN' RILEVATO

EVENTUALE
BARRIERA METALLICA
BORDO LATERALE

TERRENO VEGETALE
CON INERBIMENTO SUPERFICIALE

FOSSO DI GUARDIA

ARGINELLO

| CORSIA DI MARCIA

BANCHINA
BANCHINA | &
ARGINELLO | ¢

SEZIONE TIPO ADEGUAMENTO RAMPA DI

EVENTUALE
BARRIERA METALLICA
BORDO LATERALE

TERRENO VEGETALE

| 1.00 }/AR. (MIN. 1.50?

StZIONE TIPO NUOVA RAMPA DI

BIDIREZIONALE

PIATTAFORMA DI PROGETTO L=10.50 m

SVINCOLO
N RILEVATO

VAR (MN.150) 100 | VARMBIE | 130 150 375 | 375 | 150 130 |, VARMBLE | 1.00 VAR (MN.150)
| | | 5 = CORSA DI MRCA | CORSA DI MARCA = 5 | | |
= S S =
= S S =
EVENTUALE : EVENTUALE
BARRIERA METALLICA — BARRIERA METALLICA

BORDO LATERALE

TERRENO VEGETALE

FOSSO DI GUARDIA

CON INERBIMENTO SUPERFICIALE

MONODIREZIONALE ESISTENTE

PIATTAFORMA DI PROGETTO L=MIN 6.00 m

CON INERBIMENTO SUPERFICIALE

BORDO LATERALE

TERRENO VEGETALE

StZIONE TIPO NUOVA RAMPA DI

BARRIERA METALLICA

SU OPERA D'ARTE (CAVALCAVIA)

BORDO LATERALE

RETE DI PROTEZIONE

FOSSO DI GUARDIA

SVINCOLO
N RILEVATO

VAR. (MN. 150) 1,00 VARIABILE 130 MIN 1.00, 4,00 MN 1000 130 VARIABILE | 100 VAR (MN. 1.50)
| | S | s | CoRSAD MRCK s | g | |
z = s 2
g z = =5

EVENTUALE :
a1 e EVENTUALE
BARRIERA METALLICA BARRIERA METALLICA

BORDO LATERALE

TERRENO VEGETALE
CON INERBIMENTO SUPERFICIALE

FOSSO DI GUARDIA

BORDO LATERALE

TERRENO VEGETALE
CON INERBIMENTO SUPERFICIALE

FOSSO DI GUARDIA

St/ZIONE

£ RAMPA DI

CON INERBIMENTO SUPERFICIALE

FOSSO DI' GUARDIA

EVENTUALE RETE
ELETTRICA/DATI

PIATTAFORMA DI PROGETTO L=da 6.25 a ESISTENTE

SVINCOLO BIDIREZIONALE

BARRIERA METALLICA

BORDO LATERALE

1430
190 PIATTAFORMA DI PROGETTO L=10.50 m 190
30090 070 150 375 | 375 150|070, 090 030
‘ o ‘ = CORSA DI MRCA | CORSA DI WARCA = ‘ Ho ‘
=5 S S =5
== 2 | 2 ==
—~—— ' ——

TIPO RACCORDO FRA CORSIA SPECIALIZZATA
SVINCOLO ESISTENTE

da 2.50 a
VAR. (MN. 150) 1,00 VARIABILE | 130 ES|STENTE  da 375 a ESISTENTE | ESISTENTE| 130 VARKBILE | 100 VAR (MN. 150)
| ] g lgl  omowon [ 5 | g ] |
2 = 5 2
£ 3 S g
EVENTUALE :
e EVENTUALE
BARRIERA METALLICA BARRIERA METALLICA

BORDO LATERALE

TERRENO VEGETALE

CON INERBIMENTO SUPERFICIALE

FOSSO DI GUARDIA

BORDO LATERALE

TERRENO VEGETALE

VIABILITA” SECONDARIE E PISTE DI CANTIERE

FOSSO DI GUARDIA

CON INERBIMENTO SUPERFICIALE

RETE DI PROTEZIONE

EVENTUALE RETE
ELETTRICA/DATI

VIABILITA" SECONDARIE

PARTICOLARE PAVIMENTAZIONE

STRADA LOCALE
(DESTINAZIONE PARTICOLARE)

SEZIONE TIPO

PIATTAFORMA DI PROGETTO L=4.00 m

IN RILEVATO

VAR. (M. 150} 4,00 VARIABILE 1.05 200 200 1.05 VARIABLE | 100 VAR (UK. 150)
] g | 9 ] |
= =
2 2
<< <<
EVENTUALE : EVENTUALE
BARRIERA METALLICA —~— BARRIERA METALLICA

BORDO LATERALE

TERRENO VEGETALE
CON INERBIMENTO SUPERFICIALE

FOSSO DI GUARDIA

BORDO LATERALE

TERRENO VEGETALE

SEZIONE TIPO SU OPERA D’ARTE
(CAVALCAVIA)

PIATTAFORMA DI PROGETTO L=4.00 m

070] 200 200 |070,
BARRIERA METALLICA |
BORDO LATERALE el i
RETE DI PROTEZIONE %
EVENTUALE RETE
ELETTRICA/DAT 05%  an _ 2.5%
|
1 : e

BARRIERA METALLICA
BORDO LATERALE

RETE DI PROTEZIONE

EVENTUALE RETE
ELETTRICA,/DATI

ON INERBIMENTO SUPERFICIALE

FOSSO DI GUARDIA

CATEGORIA "C”
EXTRAURBANA TIPO C2

CON PISTA CICLOPEDONALE PROMISCUA

SEZIONE  TIPO

IN RILEVATO

CATEGORIA "F”
EXTRAURBANA TIPO F2

SEZIONE  TIPO

IN RILEVATO

CATEGORIA "F”

EXTRAURBANA TIPO F2
CON PISTA CICLOPEDONALE PROMISCUA

SEZIONE TIPO

IN RILEVATO

VIABILITA’

DI CANTIERE /DI SERVIZIO

12.70
PIATTAFORMA DI PROGETTO L=9.50 m 3.20 PIATTAFORMA DI PROGETTO L=8.50 m
VAR. (MN. 150} 1,00 | VARIABILE | 130 | 125 3.50 | 350 | 125 070, 2,50 050 VARIABILE | 100 VAR (MN. 150) VAR. (MN. 150} 100 | VARIABILE | 105 | 1.00 3.25 3.25 100 | 105 VARIABILE | 100 VAR (MN. 150)
| ] 5 = | CORSA DI MARCA | CORSIA DI MARCIA | = PISTA ] | | | s | = | cors o wron CRSADIMRCA | = | g | | ] |
2 S 3 CICLOPEDONALE: PROMISCUA 2 S S 2
g S z g z 3 z
| BARRIERA METALLICA _____ EVENTUAE (EVENTUAE
BARRIERA METALLICA — | . BORDO LATERALE BARRIERA METALLICA —~— ——— BARRIERA METALLICA
BORDO LATERALE EVENTUALE BORDO LATERALE : BORDO LATERALE
TERRENO VEGETALE TERRENO VEGETALE TERRENO VEGETALE = X TERRENO VEGETALE
CON INERBIMENTO SUPERFICIALE i CON INERBIMENTO SUPERFICIALE CON INERBIMENTO SUPERFICIALE % — o | CON INERBIMENTO SUPERFICIALE

FOSSO DI GUARDIA

EVENTUALE

COLLETTORE IN PEAD

ACQUE PIATTAFORMA

SEZIONE TIPO SU OPERA D'ARTE

(CAVALCAVIA)

RETE DI PROTEZIONE

EVENTUALE RETE
ELETTRICA,/DATI

14.90
1.90 PIATTAFORMA DI PROGETTO L=9.50 m 3.20 9.3p
.39 0.90 | 070 1.25 | 3.50 | 350 | 25 10.70 | 2.50
‘ é% ‘ = | CORSIA DI MARCIA CORSIA DI MARCIA | = PSTA
%E S S CICLOPEDONALE PROMISCUA
=5 3 =
==
BARRIERA METALLICA | BARRIERA METALLICA
BORDO LATERALE . BORDO LATERALE
RETE DI PROTEZIONE
EVENTUALE RETE
ELETTRICA/DATI 25%
| =— ‘ ‘ !
|
L P Wha gy i Wha g gl

FOSSO DI’ GUARDIA FOSSO DI GUARDIA

SEZIONE TIPO SU OPERA D’ARTE
(CAVALCAVIA)

BARRIERA METALLICA

BORDO LATERALE

RETE DI PROTEZIONE

EVENTUALE RETE
ELETTRICA,/DATI

12.30
190 PIATTAFORMA DI PROGETTO L=8.50 m 190
30 090 ,070] 100 325 325 | 100|070, 090 0.3
‘ o ‘ < | CORSA DI NARCA CORSA DI WRCA | = o ‘
= | E e 58
l-4%] =N
2= 3 = ==

FOSSO DI GUARDIA

BARRIERA METALLICA

BORDO LATERALE

RETE DI PROTEZIONE

EVENTUALE RETE
ELETTRICA/DATI

| 050 PIATTAFORMA DI PROGETTO L=5.50-6.00 m 050 |
2.75-3.00 | 2.75-3.00
11.70 —~— | i
I
PIATTAFORMA DI PROGETTO L=8.50 m 3.20 :
VAR. (MIN. 150) 1,00 VARIABILE [ 105 | 100 3.25 | 3.25 , 100 {070, 2,50 0.50, VARIABILE | 100 VAR (MN. 1.50) %
| | | = = CORSIA DI MARCIA | CORSIA DI MARCIA = PISTA | | | 25% |
z S S CICLOPEDONALE. PROMISCUA 1
= = =3 -
| T N N
BARRIERA METALLICA —— | . B0R00 TERALE — !
BARRIERA METALLICA BORDO LATERALE
BORDO LATERALE EVENTUALE
TERRENO VEGETALE TERRENO VEGETALE
CON INERBIMENTO SUPERFICIALE CON INERBIMENTO SUPERFICIALE
2.5%
SOPXK : lf‘ﬁ —
FOSSO DI GUARDIA s T T I T T T e Y —————— —— FOSSO DI GUARDIA
CANALETTA GRIGLIATA =
EVENTUALE :
COLLETTORE IN_PEAD
ACQUE PIATTAFORMA
)
SEZIONE TIPO SU OPERA D ARTE STRADA VICINALE
12.70
PIATTAFORMA DI PROGETTO
0.70 PIATTAFORMA DI PROGETTO L=8.50 m 3.20 0.3 | 050 L=3.00-4.00 m | 050
0.70| 1.00 , 325 | 3.25 | 100 1070, 250 ‘ ‘ | ‘
= CORSIA DI MARCIA ‘ CORSIA DI MARCIA = PISTA )
3 = CICLOPEDONALE. PROMISCUA %
= =
BARRIERA METALLICA 25% _ |
BARRIERA METALLICA BORDO LATERALE !
BORDO LATERALE :
RETE DI PROTEZIONE e S
RETE DI PROTEZIONE SCOTICO _
EVENTUALE. RETE EVENTUALE RETE |
ELETTRICA/DATI 2.5% 2.5% ELETTRICA/DATI

RAMPE DI SVINCOLO

IN' RILEVATO E TRINCEA

USURA DRENANTE (HARD) — sp. 4 cm
BINDER (HARD) — sp. 5 cm

BASE (HARD) — sp. 23 cm

FONDAZIONE LEGATA IN
MISTO CEMENTATO - sp. 25 cm

77cm

FONDAZIONE NON LEGATA IN
MISTO GRANULARE — sp. 20 cm

SU OPERA D'ARTE

USURA DRENANTE (HARD) — sp. 4 cm
BINDER (HARD) — sp. 5 c¢m
IMPERMEABILIZZAZIONE — sp. 1 cm

10cm

VIABILITA" SECONDARIE E PISTE DI

"CAT. C”

USURA — sp. 4 cm
BINDER — sp. 5 cm

STRADE

BASE — sp. 20 cm

59cm

FONDAZIONE IN MISTO
GRANULARE STABILIZZATO — sp. 30 cm

CANTIERE

STRADE "CAT. E, F, LOCALE (DESTINAZIONE PARTICOLARE)”

USURA — sp. 4 cm
BINDER — sp. 5 cm

BASE — sp. 10 cm

FONDAZIONE IN MISTO
GRANULARE STABILIZZATO — sp. 20 cm

39cm

VIABILITA” DI SERVIZIO

BINDER — sp. 5 cm
BASE — sp. 10 cm

FONDAZIONE IN MISTO
GRANULARE STABILIZZATO — sp. 20 cm

35cm

STRADE VICINALI
£ STRADE DI

NON ASFALTATE
CANTIERE

50cm

SOTTOFONDO STABILIZZATO
CON MATERIALE DA RILEVATO — sp 25 cm

SU OPERA D'ARTE

USURA — sp. 4 cm
BINDER — sp. 5 cm
IMPERMEABILIZZAZIONE — sp. 1 cm

10cm

PISTA CICLABILE — CICLOPEDONALE

MISTO GRANULARE STABILIZZATO — sp. 25 cm

BINDER — sp. 5 cm (bitume normale)
FONDAZIONE IN MISTO
GRANULARE STABILIZZATO — sp. 20 cm

MARCIAPIEDE

28 cm

USURA — sp. 3 cm (bitume normale o legante trasparente pigmentato)

MASSETTO CLS — sp. 20 cm

22 cm

con rete elettrosaldata maglia 20x20 cm #10mm

ASFALTO COLATO RICOPERTO DI GRANIGLIA — sp. 2 cm
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