SEZIONE 9
PROGRESSIVA 93000.00

SEZIONE 13
PROGRESSIVA 94900.00

< pADOVA K

QUADRO DI' UNIONE

! : ]
. ; n ; " (PROVINCIADI )* "
o (L pabova ) PADOVA b,
\‘\‘7\'/‘\;‘ ! (X bY s o
., e e e . t
LN .

((ABANO TERME )

—8—9-—9- ¢ 9

(CALBIGNASEGO )

re—%
[ ] PA

[
Py .
INTERCONNESSIONE L/ - .

A4 E SS. 16 7
t 241* ;’ >~ FINE INTERVENTO - progr. km 1004850
X R

. ‘ .
e r: \\ 22 S km 100

?
' ’ , N
p | Y A MASERA™ DI

.

) TC\V* Of tee . L PADOVA J

\'\\* : :' ):
I Q km 99 ] -
i\l\'\_ : 20 " _‘7.4}—"'*""_‘47' -
e :
AREA DI SERVIZIO 19 13
SAN PELAGIO P
’ 18 c km 98
’ \
? A8
MONTEGROTTO ) [ \
TERME ) ’ 17 , Yo e
’ 1 & km 97 A4
t 6 i = *"’&
— ((DUE CARRARE ) .
SN i 15 { ) }4
, ' .
. // ‘\Q I 9 km 96 . ‘
\ /- u\ ,/ * ) + ¥‘
. “ Py e o
“ 3 t13 | SVINCOLO e
N BATTAGLIA ! [ 95 TERME_EUGANEE /
L S A 72 #?
Ao/ ___TERME __J °, J '
' \ -
{ .0
*1\‘,,4\‘77' o ‘j\ @l km 94 \;
/’ \.\ ‘ . oo o " eg Pt N
¥ J ., T2
/‘,‘ D . /'_./4 g o " % as Qﬂ./‘ ’i/
—t h - i
e X { o L}
\‘\‘\ :9 Q| km 93 ./‘,,,‘,,,& - e d .
\ ! L[PERNUMM\) " o
' v 1 s
:l\ il Q""t 7 - * e ! @ km 92 \.j, ."
- ) To= i ¥
’ * » ¢
* .o" * . .'
] s e T
i 6 g :
L\ ® @ km 91 *\. .‘ * e
{ 5= ° ,,f A
1 . RN \
» »
¢ (monseLice )4 1 - SAN PIETRO
r's 3 ‘\ . . VIMINARIO |
¢ LV ’
" Q;. (Y = -
! o &
L W i - o — v*
l/ {L % \\] & b * N N )
g \
e SVINCOLO )\

‘\

A
MONSELICE Z, N /\
/.\‘
A "
(@)
©

"PROVINCIA DI

autostradellper [1talia

AUTOSTRADA (Al13) : BOLOGNA-PADOVA

AMPLIAMENTO ALLA TERZA CORSIA
TRATTO : MONSELICE - PADOVA SUD

PROGETTO DEFINITIVO

CORPO AUTOSTRADALE

PARTE STRADALE

SEZIONI

Sezioni

— Tav. 2 di

CARATTERISTICHE

3

IL PROGETTISTA SPECIALISTICO

Ing. Gianluca Salvatore Spinazzola
Ord. Ingg. Milano N. A26796

RESPONSABILE STRADE, ARREDI
E ANALISI TRASPORTISTICHE

IL RESPONSABILE INTEGRAZIONE
PRESTAZIONI SPECIALISTICHE

Ing. Mario Brugnoli
Ord. Ingg. Roma N. A24308

IL DIRETTORE TECNICO

Ing. Orlando Mazza
Ord. Ingg. Pavia N. 1496

PROGETTAZIONE NUOVE OPERE AUTOSTRADALI

CODICE IDENTIFICATIVO Ordinatore:
RIFERIMENTO PROGETTO RIFERIMENTO DIRETTORIO RIFERIMENTO ELABORATO
Codice Commessa L°&°d‘ Sub;ﬁgog. Fase Capitolo Paragrafo PARTE D'OPERA Tip.| Disciplina Progressivo Rev.
SCALA:

1/1/1/3/0/5/0/0/0/0|0/3|0/0/|0(0

0

0/0|0

0/STD|0[1/5/1—2|

Te cﬁe Ord. Ingg. Roma N.

Gruppo Autostrsde per [islis

ENGINEER COORDINATOR: SUPPORTO SPECIALISTICO: REVISIONE
n. data
Ing. Mario Brugnoli 0 | SETTEMBRE 2016
A24308
1 OTTOBRE 2017
2 MAGGIO 2021
REDATTO: - VERIFICATO: - 3 —
4 -

PIATTAFORMA DI PROGETTO L=32.50
| 5.09 PIATTAFORMA ESISTENTE L=22.39 m 5.02 |
| AMPLIAMENTO AMPLIAMENTO |
16.25 16.25
| 1405 4.'00 1405 | PIATTAFORMA DI PROGETTO L=38.80 m
1.30 ! 3.00 3.75 3.75 3.75 070  2.60 070 3.75 3.75 3.00 ! 1.30 | 6.56 PIATTAFORMA ESISTENTE L=22.55 m |
=1 CORSIA DI CORSIA DI CORSIA DI CORSIA DI SORPASSO < SPARTITRAFFICO < CORSIA DI SORPASSO CORSIA DI CORSIA DI 9 | I I |
| z | EMERGENZA MARCIA LENTA MARCIA NORMALE | £ | | £ | MARCIA NORMALE EMERGENZA | z | 17.55 21.25
z E E g | 15.55 4,!30 |
—~— Je | — ADEGUAMENTO PIATTAFORMA | | | |
g2 9= SVINGOLO DI TERVE EUGANEE 1.30 375 375 3.75 070 260 _ 0.70 375 375 5.00 1.30
’jg éé L=6.00 m g CORSIA DI CORSIA DI CORSIA DI SORPASSO < | SPARTITRAFFICO | = CORSIA DI SORPASSO CORSIA DI PIAZZOLA DI =1
E‘D]v 5‘Ef I RAMPA DIREZIONE BOLOGNA g | MARCIA LENTA MARCIA NORMALE | % | | % | MARCIA NORMALE SERVIZIO | g |
HE e ] 2 2 s
<3 A3 % 3 3 %
| S | BOLOGRA Bowom . PADOW
| | —~ g3 Sis
o e N B = 28
P - '
4.00 C S &
PIATTAFORMA :4?: — FISANAVENTO = 0.50 4.00 0.50 : :
. NUOVA RECINZIONE RECNZIONE — < ARTQ‘TSSW(O | | | PIATTAFORMA | | \ i i
I RECINZIONE 5 p. p.
/ e - " P — el
wd f N =8 - B a - | _——
! I \ E%Flﬁm EE - “u : SEEQTN\%;EFN;\SO SVINCOLO DI TERME EUGANEE = !
" N \ \ ‘ e =
N =
N oy S — ! L e ey e sy i ———————"——————|—— b — T ———— —
A\B / A7
o o
o o
0.00 N 0.00 N
“y 200 “y 200
| JTC T AN ] | | [T R | [ I T | | T T | | [ T | T T |
PROGRESSVE | 5 . 935 53 esure 2 55 2 & o o 259 %z s & 2 2 5 . PROGRESSIVE ge =t g o 55 2 o g 2 o g 2 =% sues & 3 s 2= s =38 = 83338 s
TERRENO g T S]% S8 EESESENES © ¥ o ¥ o < Sa g S < ® = 3 TERRENO 8 3 8 8 g g8 3 S b 5 @ S 85 R S = S = S € €8x & a5 888 8
'IF')I?SF%I[:ANL(l) . Efﬁ 116 ET 224 Fss (f 8|8 an 385 = 9.43 130 | 1.59 7.32 3.0 Ff §T 707 109113 | 1.33? 235 4.40 358 'll:')élglgll-:ANLcl) FOIQOT 199 |1.15| 1.80 365 r@ .927 396 7.18 328 144 10.72 Fo.w o.ﬂ 2.23@ 57 a 1. 197 | 229 101|292 2.00 F.gz FET 204 |2 080 §T a 1.487
)] \ [ JJIX [ \ \ [ \ \ \ \ T [T ] [T T 11 \
QUOTE QUOTE
N O v w0~ O~ NN~ < ~ o < [=o] w D AN < © [=o] by o N ~ (=] D o w0 <t [=2] < (2] o — N (2] N o © © ~ (=] ~ o 0 ~— N < o © o o (=] wn o oo (2] ~o < N ©O [=o]
S > Sxh 3895 SSER T < s & S8 & N 3 SR 8 & 88 & a a S A &S R P & o0& = < < & s 0H 2 SR BPND 8 8 8 3 2 < T RIS 5SS A6y ]
TERRENO w O WOW W < < «© o o =) =) > =y > O © < e RS S < < < < < TERRENO [T IS «© © © ©©o © «© «© © © © © © 0 <+ << < < < < < < <~ &< [Te} WO © OO ©
[T \ = [ [ = \ [T ] [T 1 [ ] [ ] \ = [
PROGRESSIVE 2c 8 2 2 < 8 SR o s g - o Qs 8 2 233 - Bo8 PROGRESSIVE ©1 88 s 5 cs a8 8 8
PROGETTO 888 g 5 & 2R 2 ¥ S 3 S I¥ @ Q SEES s 8 PROGETTO oS ©w S sg 2 22 2 =
Eégélél!r 0 Fg fw 187 | 213 rf 6.71 1235 7.52 6.73 S| 260 |F 6.72 7.53 E 123 8.03 F@ fw 213 | 187 rf 37 Eg%élg::_ 0 E 1235 14.25 S| 260 |S|135 E 123 [1.13
[T \ \ / [ [T J \ =
QUOTE 838 2 5 5 588 s 85 88 o 23 3 3 BN 2 Rks8 QUOTE 3N 5y 23 T 8 3% 8 8
PROGETTO 5o o o o b © 6 o > & o & & i © o o < S < Se< PROGETTO S S S o S < S S o SS & o
PROGRESSIVA 93450.00 PROGRESSIVA 95500.00
PIATTAFORMA DI PROGETTO L=32.50 m
| 477 PIATTAFORMA ESISTENTE L=23.03 m 470 |
| AMPLIAMENTO [ AMPLIAMENTO |
16.25 16.25
| 14.25 4.'00 14.25 |
|
1.50 ! 3.00 375 375 375 070 260 070I 375 375 3.00 !
wo CORSIA DI CORSIA DI CORSIA DI CORSIA DI SORPASSO = SPARTITRAFFICO = CORSIA DI SORPASSO CORSIA DI CORSIA DI
| g§ | EMERGENZA MARCIA LENTA MARCIA NORMALE | g | | g | MARCIA NORMALE EMERGENZA |
E4 g 2
g2 BOLOGNA 3 2 PADOVA PIATTAFORMA DI PROGETTO L=32.50 m
oo L |
g2 9= PIATTAFORMA ESISTENTE L=22.30 m
=g ] AVPLIAMENTO |
S S 16.25 16.25
e ple
7 Q:g glg 14.25 4.00 14.25 |
i ‘ I
N J— | | 1.30 ! 3.75 3.75 3.75 0.70 2.60 o.7o| 3.75 3.75 !
Q — rj . C O ! : [ ) E] | CORSIA DI CORSIA DI CORSIA DI SORPASSO | = | SPARTITRAFFICO | = | CORSIA DI SORPASSO CORSIA DI
1,50 250% —— e Reit hg—:?j QPp. = k 2.50% 3 0.70 E EMERGENZA MARCIA LENTA MARCIA NORMALE 5 5 MARCIA NORMALE
v ( S = 5 1 V2| g BOLOCHA : g —
k I [ rsanavento || ! )I_ ~— I 1 _—
| PARTZ\TESFF\C i %@ g\g
’ na g o7
wileg wileg
%3 %2
[ I
~— | |
N - NUGVA RECINZIONE | i NUOVA RECINZIONE
\ _ /// \ i ‘
\ / || RISANAMENTO |
! |SPARTITRAFFICO |
\ e 2.60
“~
\ /
P
\\ CANALE VIGENZONE —
- /
—
o — (@]
& &
0.00 0.00
Yy 200 “y 200
[T \ \ [ [T \ \ \ \ )1 J 1] [ \ \ [T \
PROGRESSIVE g2z g 2 =3 = g8 5§ & g g s g 5 50y 3 g 3 PROGRESSIVE 2 g 5 § 838% 23 5 3 3 s g = g = cg 388 2 g
TERRENO 833 g g 83 § g2 2 e < s ISHE- S S & 8 8 8 TERRENO 8 8 € &€ 3I3I9 S s = % = % SR s &S © S
PARZIALI 0818 243 |=| 220 272 |=|102| 240 27.56 2.57 2.80 127 405 439 215 | 166 3.02 1.40 PARZIALI 2.75 422 175 [162[077 3|8 | 281 [T |2 3.35 353 1.00 3.95 6.97 1.25 334 |B088 17.63 6.11
TERRENQ < < < TERRENO S|e S |° <
\ \ \ )7 ] ] [ [ ]
QUOTE QIS8 K < s 8 2 R3S B & > ] 8 9 S & 5 NS 5 & QUOTE & Q & & HSR 8 88 8 S S 8 ES SO BRI e S
TERRENO o @~ S o S & S S < o & 2 & P < S S s NN TERRENO o o o o BB < < S < < < =~ o© < S & S < 66 6 5 o
[ [ [ A \ \ \ [ [ \ N
PROGRESSIVE o @ o s 5 s N aq g PROGRESSIVE 3 2 g g 8 25 o 8% 88 88%
PROGETTO T =< g ¥ @ <o < R PROGETTO S 2 = ¥ s3s 2= Iy S8 mr
Eégélg‘_lro 1.50 T 752 6.73 Sl o260 |S 6.72 753 = Eggélé_:::_o F 1.297 13.00 S| 260 |S[132 12.93 E 1.68 Fmoo T 1.147
QUOTE /{ QUOTE \ \ / A
g 38 2 €8 89 8 g5 8 & 8 R 2 ] - 22 22 838
PROGETTO o - o o R o RN PROGETTO P P P NN NN o co BDia
PROGRESSIVA 94050.00 PROGRESSIVA 96250.00
PIATTAFORMA DI PROGETTO L=32.50 m
PIATTAFORMA ESISTENTE L=22.11 m
PIATTAFORMA DI PROGETTO L=37.50 m STPUAENTS
16.25 16.25
| 9.99 PIATTAFORMA ESISTENTE L=22.45 m 5.07 | I
| AMPLIAMENTO | AMPLIAMENTO | 14.25 4.00 14.25
21.25 16.25 T I
| | | 3.75 3.75 3.75 0.70 2.60 0.70 3.75 3.75 1.30
19.25 4.00 14.25 CORSIA DI CORSIA DI 'CORSIA DI SORPASSO | = | SPARTITRAFFICO | = | CORSIA DI SORPASSO CORSIA DI =) |
[ | | ] EMERGENZA MARCIA  LENTA MARCIA NORMALE E E MARCIA NORMALE Z
5.00 3.00 3.75 3.75 3.75 0.70 2.60 0.70 3.75 3.75 3.00 1.30 2 2 §
| PIAZZOLA DI SOSTA CORSIA DI CORSIA DI CORSIA DI CORSIA DI SORPASSO | = | SPARTITRAFFICO | = | CORSIA DI SORPASSO CORSIA DI CORSIA DI | =] | m = = m =
DI EMERGENZA EMERGENZA MARCIA LENTA MARCIA NORMALE g g MARCIA NORMALE EMERGENZA % —~—— 0\4 <_>" -
E = e 215 SIS
s s = g3 g8
A g e =F ==
=% of I |
ileg Ll
% o 4 } }
| ESISTENTE i P
i T i NUOVA RECNZIONE
- AUTOSTRADALE
NUOVA RECINZIONE \ i ”\J’L [ NUOVA RECINZIONE ‘ ‘
AUTOSTRADALE . 3 = AAUTOSTRADALE |
S SN S N | SPARTIRARFICO |
| I DI GUARDIA 280
I RISANAMENTO |
SPARTITRAFFICO |
|- 280 \ \ //—”
o (@)
< I
0.00 0.00
“y 200 “y 200
T 1 T T | | | )1 )] I ST T | LT T T
PROGRESSIVE 8 * B8 8 &8 5 ® N © T S T 2539 8 8 8 = 58 PROGRESSIVE 2 8 & 8 8 8% T 88 3 88 8 & 3 b = 8 ey I s § 88 8 ? S 2 S
TERRENO 3 § 2ot e T Y 8 = 532 ¢ Bss8s £ X & & 29 TERRENO g I3 8 8 8% 5§88 I §¢ @ g 3 3 = 2568 2 3 sz o N S 5 3
?éSI'\Z’Il-EANL(l) 7.10 5 EW 261 |1.11]12 9.05 169 | 156 1040 Fg §T 228 szw 142|828 717 119 |1.18| 205 6.46 FET 'T')élsr\z’g\l% FET 220 [1.14/203 EF.% Fo.sa? e 1.477 rf 8.54 205 | 163 771 276 ng Fo.gs a 099 | 247 FL Fo.sz? g 1.@ 476 9.98 281
QUOTE \ \ \ [ [ J1 QUOTE J1 JT T 11 \ \ T [T 7T T ]
[32] © AN M~ N <t o O ~ [32] [=o] ~ © W [*2] w0 AN M <+ D o o N N o O [32] e lse) o ~ N~ o (2] ~ o by DM ™ wn ~ < ~ <t DO M w0 N ~ M~ o~ o N ~ < [*2]
o o < — O o D O o~ o N o o o o «© O MWW < o N N — N o oo o o~ < N~ [se) ©0 O (o)) O N <t w < o o NN O N ~ (o) ~ ~ o o o o
TERRENO & & 5 68 S <& <& ~ NG ~ NN S B8 86w 5 8 s o 5w TERRENO < < 3 3 < 56 8 8o 8 o o = < = & S S 5 8 o o b b b b
A A [ [ A \ [~ [ [ \ ) \
PROGRESSIVE Woo 0w o o o - o o > PROGRESSIVE o oo qw o o - oo o -
NED = 29 AN 3 S ™ ~ N ™ [te} [sp} 4 22 A o ™ ~ N ™ [te} <
SS S ¢MmA ~ S N 3 ] ] S oo mA = - y & 2 2
PROGETTO 588 8888 g ¥ R = ¥ © © PROGETTO 5 S529 5% sg 2 s¥ © s
PARZIALI 115 |1.00 [1.68 |S 12,53 6.72 S| o260 |R 6.72 7.53 S| 123 2.84 PARZIALI 1, 8 | S 14.25 S| o260 =] 131 12.94 S 3.88
PROGETTO < < < < PROGETTO < < < <
A ~ \ = \ \ =
QUOTE QUOTE
88 ISR = 38 » & e 55 8 S < & 8 8 B8 8 Ss 8 =
PROG O O OGO © W6 O OS ~ [ N~ ~ © = ~ [t} PROGEWO 5} o o o o © o o o o © «©
PROGRESSIVA 94750.00 PROGRESSIVA 96925.00
PIATTAFORMA DI PROGETTO L=32.50 m
| 5.13 PIATTAFORMA ESISTENTE L=22.53 m 4.84 |
| AMPLIAMENTO AMPLIAMENTO |
16.25 16.25
| 14.25 4.00 14.25 |
[ | | |
PIATTAFORMA DI PROGETTO L=39.00 m 3.00 3.75 3.75 3.75 0.70 2.60 0.70 3.75 3.75 3.75 3.00 2.00
| | CORSIA DI CORSIA DI CORSIA DI CORSIA DI SORPASSO < | SPARTITRAFFICO | < CORSIA DI SORPASSO CORSIA DI CORSIA DI CORSIA DI =]
4.42 PIATTAFORMA ESISTENTE L=24.59 m 9.99 | EMERGENZA MARCIA LENTA MARCIA NORMALE | = | | = | MARCIA NORMALE MARCIA LENTA EMERGENZA | o
| AMPLAMENTO AMPLAVENTO | 2 2 5
19.50 19.50 BOLOGNA ® ® PADOVA =
| ' | — L -
17.50 4.00 g g
| T T | e =2
1.30 2.50 375 375 375 375 070 260 _ 0.70 375 375 375 2.50 1.30 s 55
| El | BANCHINA | CORSIA DI | CORSIA DI CORSIA DI CORSIA DI SORPASSO | = | SPARTITRAFFICO | = | CORSIA DI SORPASSO CORSIA DI CORSIA DI BANCHINA | El | 2% 25
g ACCELERAZIONE MARCIA LENTA MARCIA NORMALE g g MARCIA NORMALE DECELERAZIONE g i
g S ES 2 ‘
g , PAOOR |
g g |
wilee wlee ‘
S %5 40% 2
| msmrrm | 050  2.50 ]
| A ¢ | | PIATTAFORMA | | —Q
| AUTOSTRADALE
NUOVA RECINZIONE RECINZIONE F——7 | NUOVA RECINZIONE
AUTOSTRADALE ESISTENTE ‘g | RISANAMENTO | AUTOSTRADALE
38 | SPARTITRARFICO | [ NUOVO
gE | 260 | EE DI GUARDIA
****** \\/r—— — \ % S i ~\
\
S S | Il
0.00 200 2.00 200 ' i
N 4 N 4
T | I T | | I [ )] | A | | | | | I I I | | | | |
PROGRESSIVE 3 o g =85 ¥ gee 2 s e ze 5 @09 N 5® 5 8 5 5 PROGRESSIVE s 5 3 3 &8 83 I 8 3 2 3 3 5 B o e B s 3 5 8 g g o 5
TERRENO 5 8 5 & 3% 2 2= ¢ 5 RN S ode = o3 < g = 3 TERRENO g 8 & g =8 g s 8 = s o % 8 < 5 S S 35 2 3 3 s S N 3
PARZlALl 1.95 1 0.93|0.77 429 1.33 Bl 11.60 1.50 9.81 1.75 163 | @ S 3.65 180 < 7.23 4.01 1.59 3.09 PARZlALl 153 | 1.53 2.00 1.65 1.60 2.25 7.30 1.10 4.32 6.01 1.04 7.27 3.75 1.10 3.76 0.87 242 1.91 1.45 7.89 1.90 2.82
TERRENO S| il < TERRENO
\ \ [ T1 [T [ )] = [ [ ]
QUOTE QUOTE - © o o o © o
3 2 Z 8582 & 1288 g8 8 e 98 5 2883 8 59 3 g 8 2 3 ¥ & g 8 B e 3 8 5 8 2 8 g 8 g8 R 2 8 § B8 T R S 2
TERRENO < < < S I & 5 oo < < < S s <@ 3 IS ¥ B & 3 3 3 TERRENO = < & S < < < < b s o S s oS = = S S~ < S S < S <
= [ [ = \ \ J T \ [T [ [ ] [ ] = \
= K ee 3 8 & ~ BY 9 &N S8 R L33 B 9N et 88 = < &8 3 83
PROGRESSIVE . I . i . . T PROGRESSIVE I L - ! .o . A I
PROGETTO 5 8§33 e ¥ % S 3 o == 2 g PROGETTO 55E € 3Igg S S ¥ % S 3 © £ @2 3
Eégélg_'lro 495 1235 8.04 9.46 S| o260 |S 3.89 13.61 E 122 | 141 Eégélé%lro EF@T 128 (127 Ff?i 1248 7.69 6.56 S| 260 |R 6.96 7.29 E 123 8.78
QUOTE | - QUOTE 1 1] | -
2 LET e SR ke ] ¥y =08 885 8 238 233 2 S 3 3 5 ] 838 3 ]
PROGETTO < INIININ ~ © @ S < < o © 9 PROGETTO ces © ©oo seg = - c SRS < - < ©

VISTO DEL COMMITTENTE

autosﬂ-adollper litalia

IL RESPONSABILE UNICO DEL PROCEDIMENTO

Ing. Maurizio Torresi

VISTO DEL CONCEDENTE

Ministero delle Infrastrutture e della mobilita sostenibili

PERLA , LE INFRASTRUTTURE DI TRASPORTO A RETE
E 1 SISTEMI INFORMATIVI

IL PRESENTE DOCUMENTO NON POTRA' ESSERE COPIATO, RIPRODOTTO O ALTRIMENTI PUBBLICATO, IN TUTTO O IN PARTE, SENZA IL CONSENSO SCRITTO DELLA SOC. AUTOSTRADE PER L'ITALIA S.P.A.. OGNI UTILIZZO NON AUTORIZZATO SARA' PERSEGUITO A NORMA DI LEGGE.
THIS DOCUMENT MAY NOT BE COPIED, REPRODUCED OR PUBLISHED, EITHER IN PART OR IN ITS ENTIRETY, WITHOUT THE WRITTEN PERMISSION OF SOC. AUTOSTRADE PER LITALIA $.P.A.. UNAUTHORIZED USE WILL BE PROSECUTED BY LAW.




