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TABELLE DI TRACCIAMENTO

PROGETTO DEFINITIVO

VISTO DEL CONCEDENTEVISTO DEL COMMITTENTE
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SUPPORTO SPECIALISTICO:

AUTOSTRADA (A13) : BOLOGNA-PADOVA

AMPLIAMENTO ALLA TERZA CORSIA

TRATTO : MONSELICE - PADOVA SUD 

LIVELLETTE

SEZIONI

PROGRESSIVE

DISTANZE PARZIALI

QUOTE TERRENO

QUOTE PROGETTO

ANDAMENTO PLANIMETRICO

ANDAMENTO CIGLI

ETTOMETRI
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V1

PROG 0.00

Q 9.40

V2

PROG 120.68

Q 13.14

R 1450.00

T1 15.24

T2 15.23

SV 30.46

DP -2.1009%
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Q 13.59

R 1450.00

T1 29.00

T2 29.04

SV 58.00
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PROG 487.98

Q 10.58
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V7

PROG 526.72

Q 10.04

Q.RIF. 5.000
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Lunghezze 1: 1000


