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NOTE

NOTA GENERALE:

PRIMA DELL'INIZIO DEI LAVORI DOVRANNO ESSERE VERIFICATE LE QUOTE, LE INTERFERENZE CON GLI
EVENTUALI SOTTOSERVIZI E CON LE OPERE ESISTENTI.

PARTICOLARI IDRAULICI:

| PARTICOLARI IDRAULICI, QUALORA RIPORTATI NELLA PRESENTE TAVOLA, SONO DA RITENERSI PURAMENTE
INDICATIVI. PER TALI ASPETTI E° NECESSARIO FARE RIFERIMENTO ALLE TAVOLE SPECIFICHE (ELABORATI IDR

— PROGETTO IDRAULICO).

OPERE GIA" REALIZZATE:

LE OPERE RIPORTATE NELLE PRESENTI TAVOLE SONO STATE DESUNTE A PARTIRE DAI RILIEVI DISPONIBILI.
PERTANTO EVENTUALI VARIAZIONI' RISPETTO A QUANTO RIPORTATO DOVRANNO ESSERE RISOLTE TRA

L’APPALTATORE E LA D.L., SENTITO ANCHE IL PARERE DEL PROGETTISTA.

NOTE

PER LE CARATTERISTICHE E SPECIFICHE CHE RIGUARDANO LA REGIMAZIONE DEL FOSSO, DURANTE LE FASI

LAVORATIVE E DEFINITIVE DEL CANTIERE, SI RIMANDA AGLI ELABORATI IDR.

PER LE CARATTERISTICHE E SPECIFICHE CHE RIGUARDANO LE STRUTTURE E LE EVENTUALI DEMOLIZIONI

SI RIMANDA AGLI ELABORATI STR.

PER EVENTUALI RISOLUZIONI DI INTERFERENZE SOTTOSERVIZI PRIMA DELL'ESECUZIONE DEI LAVORI Sl

RIMANDA AGLI ELABORATI DEDICATI.
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