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SEZIONE TIPO DI PROGETTO IN RETTIFILO — CAVALCAVIA A LUCE UNICA

(in corrispondenza dello svincolo di Terme Euganee)
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NOTA BENE
— Le sezioni tipologiche rappresentate non esauriscono tutte le situazioni in progetto, a tal
proposito si vedano gli elaborato contenenti le possibili organizzazioni dei margini stradali interno
ed esterno.
— Il centro di rotazione delle carreggiate stradali coincide con la posizione delle rispettive Q.P..
— Il limite di taglio della pavimentazione esistente & congruente conti specifici delle pavimentazioni.
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