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EVENTUALE BARRIERA DI SICUREZZA
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NUOVA RECINZIONE

FOSSO DI GUARDIA

BONIFICA sp. VAR

SCOTICO sp. 20cm

A1, A2—4, A2-5, A3
(Norma UNI EN ISO 14688-1:2003)

O RILEVATO REALIZZATO CON TERRENO PROVENI
DAGLI' SCAVI STABILIZZATO A CALCE O CEM
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PROVENIENTE DAGLI SCAVI STABILIZZATO A CALCE O CEMENTO
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SEZIONE TIPO RAMPA DI

BIDIREZIONALE SU OPERA D’ARTE (CAVALCAVIA)
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EVENTUALE BARRIERA DI SICUREZZA
METALLICA BORDO LATERALE
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TERRENO VEGETALE CON

INERBIMENTO SUPERFICIALE sp. 20cm
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RILEVATO IN TERRA APPARTENENTE Al GRUPPI
A1, A2—4, A2-5, A3

(Norma UNI EN ISO 14688—1:2003)

O RILEVATO REALIZZATO CON TERRENO PROVENIENTE
DAGLI SCAVI STABILIZZATO A CALCE O CEMENTO

SEZIONE TIPO RAMPA DI

SCOTICO sp. 20cm

ANTICAPILLARE sp. 30cm

SVINCOLO
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S FOSSO DI GUARDIA

BONIFICA sp. VAR
TRATTAMENTO Ca/Ca—Ce sp. VAR

(***)

IN RILEVATO

USURA DRENANTE (HARD) — sp. 4 cm
BINDER (HARD) — sp. 5 cm

BASE (HARD) — sp. 25 cm

FONDAZIONE LEGATA IN
MISTO CEMENTATO — sp. 20 cm

74cm

FONDAZIONE NON LEGATA IN
MISTO GRANULARE — sp. 20 cm

SU OPERA D’ARTE

USURA DRENANTE (HARD) — sp. 4 cm
BINDER (HARD) — sp. 5 cm
IMPERMEABILIZZAZIONE — sp. 1 cm

In corrispondenza dei tratti di rampa dopo lo sfiocco autostradale &
prevista una usura di tipo chiusa.

NOTA BENE

— Le sezioni tipologiche rappresentate sono esclusivamente quelle
caratteristiche e non esauriscono tutte le situazioni in progetto.

— Per il posizionamento dei fossi di guardia, interni o esterni alla recinzione, si faccia
riferimento agli elaborati specifici.

— |l centro di rotazione della piattaforma stradale coincide con la
posizione della Q.P..

— Per quanto riguarda gli interventi di preparazione del piano di posa di cassonetti e rilevati
vedere elaborato specifico.

— Per l'utilizzo di terre appartenenti ai gruppi A2—6 A2-7, si fa

riferimento a quanto indicato

nell’elaborato specifico.
— Per i particolari costruttivi delle nuove pavimentazioni, dei dispositivi idraulici, delle barriere di
sicurezza, delle barriere antifoniche e della nuova rete di impianti vedere elaborati specifici.
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LEGENDA

massima in curva pari a Pt,max,cv,=7.0%.

la rampa monodirezionale.

AU—PRS—ST000 "Rilevati e trinceee — sezioni tipo”.

(*): pendenza trasversale standard in rettifilo pari a Pt,rett= 2.50% e pendenza trasversale

Si prevede una configurazione a doppia falda per la rampa bidirezionale ed a falda unica per

(*): larghezza della banchina incrementabile al fine di garantire idonee visuali libere

(***): per altezze di: bonifica con materiale da riporto, trattamenti Ca/Ca—Ce, spessore terreno
vegetale esistente da rimuovere, riferirsi alla tabella contenuta negli elaborati specifici in

autostradellper [italia
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AUTOSTRADA A13

Sezioni tipo rampe di svincolo e area di servizio

PROGETTO STRADALE
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