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NOTA BENE

ESISTENTI.

NEL CASO DI ADEGUAMENTO DI SVINCOLO ESISTENTE PER IL QUALE IL PROGETTO
PREVEDE IL MANTENIMENTO DELLE OPERE DI SOTTOPASSO E/O SOVRAPPASSO, LA
LARGHEZZA COMPLESSIVA DELLE RAMPE IN CORRISPONDENZA DELLE OPERE
VERRA' ADEGUATA COMPATIBILMENTE CON LE DIMENSIONI DEI MANUFATTI

PER LE SEZIONI TIPO DELLE RAMPE DI SVINCOLO VEDERE TAVOLE SPECIFICHE
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