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Chiusura corsia di emergenza e restringimento carreggiata direzione MO.

Restringimento delle carreggiata autostradale direzione MO.
Realizzazione scavi e riempimento per nuove strutture direzione MO.

Realizzazione fondazioni

nuove strutture direzione MO.
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Fase 2
Realizzazione elevazione pila 1 direzione MO;
Realizzazione elevazione spalla A fino al livello paraghiaia direzione MO.
Rinterro scavo di prima fase e sistemazione di terreno.
Realizzazione della nuova corsia direzione MO.
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Riapertura corsia di emergenza direzione MO.
Chiusura corsia di emergenza e restringimento carreggiata direzione Padova.

Restringimento delle carreggiata autostradale direzione Padova.

Realizzazione scavi per nuove strutture direzione Padova.

Realizzazione fondazioni

nuove strutture direzione Padova.
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4
Realizzazione elevazione

pila 2 direzione Padova;
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Realizzazione elevazione spalla B fino al livello paraghicia direzione Padova.
Rinterro scavo di prima fase e sistemazione terreno.
Realizzazione della nuova corsia direzione Padova.
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Riapertura corsia di emergenza direzione Padova.
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Fase ©
Chiusura del traffico veicolare lungo il tratto autostradale oggetto della lavorazione.
Posizionamento della coppia di travi sulla campata centrale.

Posizionamento della seconda coppia di travi sulla campata centrale.

Collegamento dei trasversi tra le due coppie di travi della campata centrale.
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Fase 7/

— Posizionamento rete di protezione al di sotto dellimpalcato centrale,
per evitare la caduta di oggetti sull’autostrada.

—  Riapertura del tratto autostradale.

— Posizionamento delle travi nelle campate laterali.

— Collegamento dei trasversi tra le due coppie di travi delle camp

— Completamento delle spalle e rinterro a tergo.
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Fase 3
— Posizionamento delle predalle
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Fase 9

— Cetto della soletta.

— Realizzazione opere di finitura e rimozione della rete di protezione.

—  Ripristino del traffico sul cavalcavia come da configurazione definitiva.
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