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(*)  pendenza trasversale standard in rettifilo pari a Pt,rett= 2.50% e pendenza trasversale massima in curva pari a
Pt,max,cv,=7.0% per l'ambito extraurbano e pari a Pt,max,cv,=3.5% per l'ambito urbano.
In generale si prevede una configurazione a doppia falda fatta eccezione per le strade di collegamento per le quali
generalmente si adotterà la configurazione a falda unica.

(**)  larghezza della banchina incrementabile al fine di garantire idonee visuali libere

· Le sezioni tipologiche rappresentate nel presente elaborato sono quelle prevalenti, ma non esauriscono tutte le casistiche
presenti lungo tutto lo sviluppo dell'intervento; a tal proposito si vedano anche gli elaborati STD-4002 e STD-4003, relativi
alle sezioni tipologiche generali delle viabilità interferite, ed i tipologici STD-4004 e STD-4005 contenenti le possibili
organizzazioni dei margini stradali;

· per quanto riguarda le strade a destinazione particolare, prevalentemente costituite da poderali e capezzagne, si veda
anche l'elaborato STD-5511 contenente le sezioni tipologiche di computo e relativa tabella;

· la distanza delle opere d'arte di linea (per esempio muri di sostegno, barriere acustiche, cordoli delle opere d'arte, ecc.)
rispetto al ciglio pavimentato può presentare geometrie variabili rispetto a quelle rappresentate nelle sezioni tipologiche;

· per quanto riguarda la geometria delle opere d'arte, in ogni caso si dovrà fare riferimento ai rispettivi progetti di dettaglio;

· per quanto riguarda gli elementi di progetto relativi al'idraulica, alle barriere di sicurezza, agli impianti, alla segnaletica
verticale, ecc. occorre fare riferimento agli elaborati di dettaglio delle rispettive progettazioni specialistiche (IDR, BSS, OPT,
ecc.).
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